UNTERBREIZBACH

Festakt zur Einweihung des Bahnhofs Pferdsdorf/Rhon, 1906
Quelle: Privatsammlung Frank IBbriicker

Der ehemalige Bahnhof Pferdsdorf/Rhén ist noch erhalten.
Er befindet sich im Privatbesitz und wird als Wohnhaus genutzt.

ULSTERTALBAHN



Bau der Ulstertalbahn im Ulstersack

zwischen Pferdsdorf/Rhén und Wenigentaft, um 1905/06

Quelle: Michael Knauf, Markus Schmidt: Die Geschichte der
Ulstertalbahn 1891-1996, Verlag Rockstuhl, Bad Langensalza 2018

DIE EISENBAHN KOMMT

Erst mit der ErschlieBung der Kalivorkommen um 1900 wurde der Eisenbahnbau in der soge-
nannten ,armen Rhon” vorangetrieben. Die eingleisige Strecke entlang der Ulster flihrte von
Vacha liber Unterbreizbach und Pferdsdorf in Thiringen nach Hilders in Hessen. Der Strecken-
verlauf wechselte dabei mehrfach vom Thiiringischen ins Hessische und zuriick. Auch das
Kaliwerk in Unterbreizbach wurde an die Bahntrasse angeschlossen.

Da der Bahnbau und das Abteufen der Kalischachte zeitgleich erfolgten, zogen viele Menschen
zum Arbeiten in die vorher abgeschiedene Region. Die Arbeitsbedingungen fiir die am Eisenbahn-
bau Beteiligten waren schlecht. Bis zu 14 Stunden taglich standen die Arbeiter bei Dauerregen
und kalten Temperaturen im Schlamm. Entsprechend hoch war die Kranken- und Sterberate bei
den vorwiegend aus Italien kommenden Gastarbeitern.

Die ortlichen Handwerker profitierten von den Bauauftragen fiir Briicken, Stra8en, Bahnhofe und
Haltepunkte. Auch die Gastwirtschaften hatten reichlich Zulauf, denn die Arbeiter lieBen einen
Teil ihres kargen Lohns direkt bei den Wirten.

1. SOZIALISTISCHER
BAHNBAU

Der mehrfache Wechsel der Ulstertalbahn-Trasse vom Thiiringischen ins Hessische erwies sich
nach der Teilung Deutschlands nach dem 2. Weltkrieg als problematisch. Im Sommer 1952 wurde
schlieBlich nach dem Personenverkehr auch der Giiterverkehr auf dem Streckenabschnitt
Unterbreizbach—Philippsthal-Vacha eingestellt.

Jugendbrigade , Vorwarts" beim Aufschiitten des Bahndamms 1952
Quelle: Unser Schacht — Kalibergbau in Unterbreizbach

Somit war der Transportweg des Kaliwerks Sachsen-Weimar abgeschnitten und die Kalipro-
duktion im Werk Unterbreizbach musste eingestellt werden.

Um den Anschluss des Kaliwerks unter Umgehung des westdeutschen Gebiets zu gewahrleisten,
wurde ab Herbst 1952 in einer Bauzeit von nur 91 Tagen eine 5,3 km lange Umgehungsstrecke
tber Siinna nach Vacha angelegt. Der Bau wurde von widrigen Witterungsverhaltnissen erschwert
und in der DDR mit umfangreicher Propaganda begleitet. Nach Abschluss der Arbeiten wurde die
Strecke als , 1. Sozialistischer Bahnbau” gefeiert.
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Skizze Bahntrasse Ulstertalbahn — der Verlauf der
»neuen” Bahnlinie von 1952 ist gepunktet dargestellt
Quelle: Unser Schacht — Kalibergbau in Unterbreizbach

Die urspriingliche Ulstertalbahn ist heute nahezu vollstandig stillgelegt und abgebaut.
Die ehemalige Trassenfiihrung wird in Teilen fiir den Ulstertalradweg genutzt.

ULSTERTALRADWEG

Der Ulstertalradweg verbindet das Werratal mit der hessischen Rhon. Er be-
ginnt in Philippsthal und folgt dem Verlauf der Ulster von der Miindung bis zur
Quelle. Der Radweg folgt teilweise der alten Bahntrasse der Ulstertalbahn. Die
Lange der Strecke betragt rund 58 km, der Radweg wechselt hierbei mehrfach
zwischen Hessen und Thiiringen. Weitere Infos: www.ulstertal.de
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